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Repreesentantskabsmode i
CO I

136 repraesentanter fra tilsluttede organisationer
deltog den 15. november 1978 i Centralorganisa-
tion I's ordinere representantskabsmgde | Kgben-
havn. Interessen for mgdet var ikke mindst sker-
pet af de politisk gkonomiske forhold, der prager
dagens Danmark, hvor megen utilfredshed hobes
op fordi der bremses op for lgn- og prisudviklin-
gen. Regningen fra de glade tredser og begyndel-
sen af halvfjerdserne skal nu betales, men midler-
ne, der skal benyttes dertil, kan man ikke blive
enige om. Een ting er givet. Vi kan ikke blive ved
med at lane os ud af vanskelighederne. Landet er i
det stykke néet til greensen af det forsvarlige, og
det betyder, at vore politikere skal finde flertal for
en politik, der hjzlper os ud af klemmen. Beta-
lingsunderskudet overfor udlandet skal bringes ned
—ja helt vek og arbejdslgsheden skal mindskes —
for helt afskaffe den nar man aldrig til. At finde en
fellesnevner der pa een gang lgser disse to pro-
blemer, lader sig ikke ggre.

Det er pA denne baggrund, arbejdet i centralorga-
nisationen skal anskues. Det er dagens politikeres
forsgg pa at lpse denne gordiske knude, der satter
CO I's medlemmers krav til indkomstforbedring i
relief. Krav, der udover at halte bagefter stignin-
gen i leveomkostninger, ogsé er krav bergrt af den
hgjere procentvise lgnfremgang, privatindustriens
arbejdere har faet, medens tjenestema&ndene stort
set har haft en fremgang holdt inden for den 6 pct.
ramme, der var forudset ved sidste overens-
komstfornyelse i 1977.

Til trods for at vort samfund er s rigt som aldrig
for, star vi med for nevnte problemer ansigt til an-
sigt med vor modpart regering og folketing med en
rekke krav til overenskomstfornyelse, der er ri-
melige og berettigede, men som modparten har
antydet mé behandles efter et hensyn til helheden i
indkomstpolitiken. Vore forhandlere vil sandelig
ikke fa det let.

CO I's krav er forst og fremmest at fa dekket et
konstateret efterslaeb pa godt 6 pct., at f4 dyrtids-
portionerne udbetalt i fuldt antal, medens stgrrel-
sen af den enkelte portion skal forhgjes for at give
bedre dekning af dyrtiden.

Repraesentantskabet tog stilling til og godkendte et
af hovedbestyrelsen udarbejdet 12-punkts program,
der ser ud som fremgaende af folgende side.
Formandens, Borge Aanas, mundtlige og skriftlige
beretning om centralorganisationens meget omfat-
tende arbejde i den forlgbne 2 ars periode blev



ensstemmigt godkendt. Tyngden af CO-arbejdet
har ligget i uftaleforhandlingerne, dyrtids- og takt-
regulering, pensionsreform, efterlgn, afgangsalder,
revision af SU-regler, serlige ydelser, stillingsvur-
dering og arbejdsmiljplov.

Om de for os s vigtige sager som beskatning af
korepenge og godtgprelse for ulempeydelser under
sygdom, sagde formanden, at hovedbestyrelsen
havde anbefalet forhandling med Ligningsradet
med henblik pa at fA beskatningen af kgrepengene
udskudt for at give mulighed for at forhandle
spprgsmalet i1 forbindelse med overenskomstfor-
handlingerne. Der vil ligeledes blive rettet henven-
delse om godtgerelsen af ulempeydelser, idet cen-
tralorganisationen finder finansministeriets fortolk-
ning af hvem der falder ind under reglerne alt for
stramme. Det kan videre vare af interesse at naev-
ne, at det er foreslaet finansministeriet at indgé
aftale om bortfald af reglen og fradrag i egenpensi-
onen, hvis man sgger sin afsked efter det fyldte
60. ar og inden det 67. ar. Dette forslag fremsattes
1 konsekvens af den vedtagne efterlgnsordning pa
arbejdsmarkedet.

Reprasentantskabet genvalgte Borge Aanas som
centralorganisationens formand. Som ny nestfor-
mand i stedet for den pa grund af alder afgaede,
Anton Dalsgaard, Dansk Politiforbund, valgtes
formanden for Dansk Postforbund, Aage Ander- ;
sen. Den pvrige hovedbestyrelse sammensattes Borge Aanews, der blev genvalgt som COI formand.
ved udpegning gennem de respektive tilsluttede

organisation. For DLF’s vedkommende dens for-

mand.

Foreningens hovedbestyrelse
og redaktionen gnsker
medlemmerne og bladets
pvrige leesere gleedelig jul og
et godt nytar



CO I’s overenskomstkrav

B Detiforbindelse med taktreguleringen konstaterede eftersleb forlanges udbetalt uden for rammebelp-
bet.

B Dyrtidsreguleringen kreves genoptaget med det fulde antal forfaldne portioner som fastsat i de
geeldende aftaler om lpn, tilleg, godtgorelser m.v., herunder udgiftsdekkende ydelser og betaling for
nattjeneste og tjeneste pa lprdag/spndage.

Rammebelpbet ma ikke belastes af udbetalingen af omhandlede dyrtidsportioner fra den I. oktober
1979.

B Arbejdstiden for tjeneste udfprt uden for normal arbejdstid (ubekvem arbejdstid) nedscettes til 35 timer
pr. uge.
Sdafremt arbejdstiden for mere end en trediedels vedkommende udfpres uden for normal arbejdstid,
beregnes den hpjeste arbejdstid som 7 timer pr. dag for alt arbejde, der streekker sig over mindst 6 uger.

B Derskalindfores 5 ugers ferie. Personalenormativerne skal justeres i overensstemmelse med den pgede
ferie.
Den scerlige feriegodtgprelse spges forhgjet.

B Dyrtidsportionernes stprrelse kreves endret fra 60 til 90 pre.

B Betaling for arbejde udfprt om natten og pa lprdaglspndage kreves forhpjet. Der skal leegges scerlig
veegt pa forhgjelsen af godigorelsen for lordag/spndagstjeneste.
Reglen om, at tjenestemeend skal have et mindste antal fridage, der skal falde pa spon-log helligdage
@ndres, saledes at der opnds ret til et mindsteantal week-endfriheder.

B Der foretages stedtillegsjustering pa det hidtil anvendte grundlag, men dog saledes, at tjenestemend
henfort til stedtilleegssats O med virkning fra den 1. april 1979 henfopres til sats 1. Londele, der ikke hidtil

har veeret stedtillegsreguleret, reguleres fremtidigt.

B Der foretages omklassificering af et antal stillingsgrupper. Endvidere skal der afscettes et belpb til
individuelle omklassificeringer.

B Taktreguleringen bgr forbedres.
B Aftalen om time- og dagpenge endres sdledes, at der fremtidigt kun findes een sats.

B Savel lpnninger, herunder mindstelpnninger, som arbejdstiden forudscettes i pvrigt reguleret efter
sammie retningslinier, som det sker for det private arbejdsmarked i aftaleperioden 1979-81.

B Safremt der gennemfpres en @D-ordning, bor denne omfatte samtlige lpnmodtagere, herunder saledes
ogsa offentligt ansatte.



Udtalelse

Repreesentantskabet for Statstjenestemendenes Centralorganisation I, der omfatter tjenestemandsorga-
nisationer med tilsammen ca. 50.000 medlemmer, har ved det ordinere mpde i Kobenhavn den 15.
november 1978 vedtaget fplgende udtalelse:

Representantskabet beklager den udvikling i de offentligt ansattes lpnninger, som er sket i aftaleperio-
den 1977-79 sammenlignet med andre indkomstgrupper, herunder lpnmodtagere, der er omfattet af
mindre stive lgnsystemer.

Udviklingen har saledes vist, at den af regeringen tilsigtede indkomstpolitik er blevet til en lpnpolitik, der
stort set kun har haft virkning for offentligt ansatte, hvilket i aftaleperioden har medfprt et direkte
reallpnsfald for alle tjenestemeend.

Representantskabet ma forlange, at der sker en opretning aflpnningerne, sdledes at det i aftaleperioden
konstaterede eftersleb udmeontes uden for rammebelpbet, og dyrtidsreguleringen ma genoptages med det
fulde antal forfaldne portioner ved »indefrysningslovens« udlpb.

Med baggrundi de erfaringer, der er indvundet i aftaleperioden 1977-79, forlanges dyrtidsportionernes
storrelse wndret fra 60 til 90 gre, og der ma ske forbedringer af taktreguleringsordningen, saledes at det
sikres, at der ikke sker en udhuling af reallpnnen i aftaleperioden.

Repreesentantskabet finder endvidere, at det nu er pa tide, at der som i de pvrige nordiske lande indfpres
en femte ferieuge. Gennemforelse heraf vil have positive beskeftigelsesmeessige virkninger, da personale-
normativerne skal justeres i overensstemmelse med ferieudvidelsen.

Representantskabet ma tillige forlange gennemfprt forbedringer for tienestemend, der arbejder uden
for normal arbejdstid — savel i form af forhpjelse af betalingen for sddan tjeneste som i form af en
nedscettelse af arbejdstiden til 35 timer pr. uge for disse grupper.

Uagtet at repreesentantskabet har forstaelse for landets vanskelige pkonomiske situation, md vivende os
imod en indkomstpolitisk lpsning pa overenskomstforhandlingerne i foraret 1979, medmindre det effektivt
sikres, at tjenestemendene ikke bliver pdlagt stprre byrder end andre lpnmodtagere, og at der tages skridt
til effektivt at begrense indkomstudviklingen tilsvarende for alle andre indkomstgrupper i samfundet,
bortset fra pensionisterne.

Georg Larsen fylder 60 ar

Mandag d. 11. december kan for-
manden for Dansk Lokomotiv-
mands Forbund, Georg Larsen, fej-
re sin 60 ars fadselsdag.

Sin jernbanekarriere startede
Georg som leredreng ved privat-
banens verksted i Holbak, ogernu
lokomotivfgrer ved banen.

Ved siden af sit organisationsar-
bejde er han starkt engageret i det
politiske og er indvalgt i Vestsjal-
lands Amtsrad fra 1974.

Han blev valgt ind i forbundets
hovedbestyrelse i 1952 og blev for-
mand i 1962 og har veret formand
for  privatbaneorganisationernes
feellesrad siden 1973.

Det er saledes en travlt optaget
fadselar vi gnsker hjertelig tillykke
med dagen.




CO I'’s skrivelse til ligningsradet om
beskatning af kgre- og sejlpengeydelser

Statstjenestemandenes Centralor-
ganisation I anmoder herved om, at
spprgsméalet om den skattemassige
behandling af kere- og sejlpenge fra
den 1. januar 1979 ma blive gjort til
genstand for fornyet behandling i
Ligningsradet med henblik pa op-
retholdelse af den hidtil fulgte prak-
sis, hvorefter de pageldende ydel-
ser anses for omfattet af statsskat-
telovens § S d.

Idet der i gvrigt henvises til tidli-
gere forhandlinger m.v. om emnet
kan oplyses, at spgrgsmélet om en
evt. konvertering af kgre- og sejl-
pengeydelsen til en lpndel for en
mindre del af det omhandlede per-
sonale har varet overvejet, men
den omstendighed, at den overve-
jende del af det personale, der p.t.
oppebarer kgre- eller sejlpenge,
fortsat vil kunne kreve udegodtgg-
relse med tilknyttet skattefradrags-
ordning, jfr. direktoratets udkast
herom — har bevirket, at en kon-
vertering ma anses for narmest
umulig, idet den ville medfere store
lenmeessige uligheder iblandt per-
sonalegrupper, der udfgrer samme
arbejde.

Endvidere ville den hindre om-
flytning af personale fra én trafik-
kategori til en anden (f.eks. fra
S-togsdriften til den @vrige tog-
drift).

Undervejs har vi haft kontakt
med finansministeriet, som har vist
sig at veere ret s treeg i spgrgsmalet
om en evt. konvertering, hvilket
efter vor opfattelse skyldes, at lgn-
ningsdepartementets sagsbehand-
lere er mest enig med CO 1 i, at der
ikke er nogen rimelighed i at 2ndre
den hidtidige praksis, bl.a. grundet
det forhold, at det administrative
arbejde efter en omlagning vil vere
uforholdsmessigt stort og bestemt
ikke billigere. Det bemearkes i gv-
rigt, at der i statsskattedirektoratet
synes at vere en overdreven fore-

stilling om det antal personer, der
er omfattet af ordningen.

Efter vore beregninger oppebz-
rer ca. 6.000 statstjenestemaend p.t.
kgre- eller sejlpenge. Den langt
overvejende del heraf vil ogsa i
fremtiden skulle oppebare skatte-
fradrag af en eller anden stgrrelse,
hvorfor det pengemassige provenu
for staten vil vere meget beske-
dent.

Det bemarkes, at kgre- og sejl-
penge endvidere oppebares af vis-
se overenskomstansatte grupper
under SID og Sgmandenes For-
bund. Vi kender ikke antallet, men
anslar det til feerre end 1000 perso-
ner.

Som det vil erindres, har CO I
bestandigt hevdet, at kgre- og sejl-
pengene er omfattet af statsskat-
telovens § 5d, og at en @ndring af
den skattemassige behandling
derfor kun vil kunne ske efter en
lovendring. Pistanden stpttes af
den omstaendighed, at kgre- og
sejlpenge er afledt af reglerne om
godtgorelse for tjenesterejser i
indlandet (men fastsat med lavere
belpb), og at de indtil for fa &r siden
var indeholdt i samme regelsat. Pa-
standen bekreftes yderligere af, at
det af time- og dagpengeaftalens § 1
fremgér, at de i aftalen indeholdte
regler ikke gelder for rejser, for
hvilke der ydes kore- eller sejlpen-
ge.

Der henvises i gvrigt til advokat
Peter Dyhrs responsum, der tidli-
gere er fremsendt.

CO I er fortsat af den opfattelse,
at kgre- og sejlpenge er omfattet af
statsskattelovens § 5d, og endvide-
re finder vi det ikke rimeligt at &nd-
re den skattemessige behandling af
disse ydelser pa et tidspunkt, da
den tidligere patankte stgrre skat-
tereform tilsyneladende er udskudt
i det uvisse.

Den tidligere behandling af sagen

er sket under indtryk af en bestemt
formodning om, at der ville blive
gennemfort en stgrre skattereform i
1980, og vi har forstielse for den
pastand, der fremfgres i medlems-
kredse om, at man tilsyneladende
alligevel forsgger at lave »delre-
former« vendt imod lenmodtagerne
- i dette tilfeelde offentligt ansatte,
som i forvejen foler sig klemt af den
faldende reallpn, som virker ster-
kest for netop offentligt ansatte.

CO I skal derfor indtreengende
henstille, at man frafalder forlan-
gendet om @ndringer i den hidtil
fulgte praksis vedr. kgre- og sejl-
penge.

P.h.v.
Med venlig hilsen
Borge Aances
Niels Juul

DSB-plakater 1978

— DSB foler, at virksomheden har
en opgave som landets stgrste gal-
leri for plakatkunst. Derfor udsen-
der vi mange forskellige plakater
hvert &r, og i vores bygningspro-
jektering vil plakaten i fremtiden f&
en langt mere dominerende rolle
end i dag, sagde generaldirektor
Povl Hjelt ved presentationen af
DSBs plakater 1978.

Plakaterne — der er seks motiver
— er i ar skabt af maleren Buster
Bruun. Han har arbejdet rent male-
risk med sine motiver, og i mod-
satning til tidligere plakatkunstne-
re har Buster Bruun ikke skildret et
jernbanesceneri. Der er derimod
tale om seks landskaber oplevet fra
toget i forbifarten. Og det er den
danske natur i bevegende farve-
skift, som glider og drejer sig uden
for vinduet.

Plakaterne vil bl.a. blive op-
hangt pé stationer over hele landet.



Jernbaneliv

Som introduktion til en indsamling
af erindringer fra ldre jernbane-
folk &bner Struer museum 13. ok-
tober en udstilling med titlen » Livet
ved jernbanen«.

Udstillingen, der vil vare aben
resten af &ret, arrangeres i samar-
bejde med Jernbanemuseet i Ko-
benhavn og omfatter dels lokalt
billedmateriale, dels en reekke gen-
stande, almindelige s& vel som ku-
rigse, der alle har vaeret anvendt
inden for jernbanen.

Det er museets hensigt med ud-
stillingen at etablere en narmere
kontakt med de mange p& egnen,
som har arbejdet inden for jernba-
nen for at f4 dem til at fortelle om
deres jernbanetid. Til det arbejde
har museet faet assistent ved DSB,
Ole E. Mogensen til at udarbejde en
sporgeliste til belysning af en rekke
jernbaneforhold, som det kun vil
vaere muligt at f4 belyst gennem
personlige erindringer.

Spergelisten skal saledes veare
med til at skabe en bred belysning
af jernbanen som arbejdsplads.
Svarene vil indga i Struer museums
arkiv, hvorfra materialet vil kunne
stilles til rddighed for jernbanehi-
storikere og andre interesserede.

Struer museum er i gvrigt ind-
rettet i en bygning, som har ner
tilknytning til jernbanelivet, idet
bygningen var bolig og telegrafsta-
tion for de ingenigrer, som i
1860-erne anlagde banen mellem
Skive og Struer. Selve museet er
oprettet af jernbaneassistenten Jo-
hannes Buchholtz, der senere slog
sit navn fast som forfatter.
Jernbaneliv er ikke blot teknik og
anleg — det er ogsd menneskers
dagligdag.

Vileveri en tid, hvor den tekni-
ske udvikling g&r meget sterkt. Det
kan ikke mindst folk, som har ar-
bejdet ved jernbanen tale med om.
For blot fa &r siden anvendtes ma-

teriel, som i dag kun findes pa Jern-

banemuseet eller museumsbaner-

ne.

Det erimidlertid ikke nok, at man
opbevarer tidligere tiders materiel
og hjzlpemidler. Vil man vide no-
get om, hvorledes livet ved jernba-
nen formede sig tidligere, ma man
have de folk, som har oplevet jern-
banen pa nzrmeste hold til at for-
telle — og det er netop det, vi beder
Dem om.

Mange jernbaneforhold kan be-
lyses gennem arkivalier og trykt
materiale, men pa de fglgende sider
vil De finde en raekke spprgsmal,
med udgangspunkt i den enkeltes
arbejdssituation, og det er spgrgs-
mal, som det om fa &r kan vare for
sent at fi belyst, fordi det kun er
noget som findes i erindringen, men
det er ikke mindre veaerdifuldt af den
grund.

Vi beder Dem vere med til at
tegne et billede af livet ved jernba-
nen, sadledes som De har oplevet
det. Deres svar vil vaere afhengig af
hvilken stilling, De har veret ansat
i, og De vil nzppe kunne besvare
alle spgrgsmal, men prgv at finde
de sporgsmal, som har haft serlig
forbindelse med Deres arbejdssi-
tuation og besvar dem s& udferligt
som muligt.

1. Tilknytning

1.1 Deres navn, adresse, fodear og
fodested.

1.2 Har Deres foreldre eller andre
i familien haft tilknytning til
jernbanen?

1.3 Hvad har De lavet, for De kom
til jernbanen?

1.4 Hvornar kom De til jernbanen,
og hvordan gik det til?

1.5 Hvilket omrade er det, De her
vil fortelle om? (Station, gods-
ekspedition, maskindepot,
streekning, privatbane el. lign.)

1.6 1 hvilket tidsrum var De stati-
oneret pa det pagzldende tje-

nestested og i hvilken stilling?

1.7 Hvad var arsagen til Deres sta-
tionering pd ovennavnte tjene-
stested? (Er De fodt der, haft
familie der, avancement, uan-
spgt forflyttelse el. lign.)

1.8 Hvordan er De uddannet ved
jernbanen? Beskriv bade den
praktiske og teoretiske uddan-
nelse.

2. Personaleforhold

2.1 Hvordan var forholdene for
personalet, og var der noget,
De iser var tilfreds eller util-
freds med? (Lon, arbejdstid,
ferie, uniform eller andet).

2.2 Hvilken faglig organisation
stod De i, og hvilke opgaver
havde denne organisation?
(Forslag til ny tjenesteforde-
ling, forhandling m.v.).

2.3 Hvilke arrangementer stod or-
ganisationen for? (Mgder, ge-
neralforsamlinger m.v.)

2.4 Hvilke festlige sammenkom-
ster husker De fra Deres faglige
organisation? Fortel evt. om
forlpbet af en sddan sammen-
komst. (Juletre, udflugt el.
lign.)

2.5 Fandtes der andre personale-
foreninger? Var De selv med-
lem, og hvilke aktiviteter hav-
de disse foreninger? (Jernba-
nens Idretsforening el. lign.)

2.6 Varderibyen bestemte steder,
hvor jernbanefolkene i almin-
delighed handlede eller absolut
ikke handlede? (Statsfunkti-
onzrernes brugsforening og
lign.)

3. Dagligdagen

3.1 Hvad var Deres arbejdsopga-
ver pé tjenestestedet?

3.2 Hvem samarbejdede De umid-
delbart med, og hvilket arbejde
udferte Deres medarbejdere?

3.3 Prpv at give en beskrivelse af



3.4

3.5

hvorledes en almindelig ar-
bejdsdag eller vagt forlgb. Hvis
De havde skiftevagter, s for-
teel, hvad der var at ggre pa de
forskellige vagter.

Prgv for Deres eget vedkom-
mende at give en beskrivelse
af, hvilket arbejde, der var at
gore i lpbet af et ar, siledes
man kan se, hvorledes det dag-
lige arbejde var praget af arsti-
den.

Brugte man i det daglige arbej-
de redskaber og hjzlpemidler
som senere gik af brug? Be-
skriv disse ting, og fortel hvad
man brugte dem til.

4. Trafik

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

Beskriv hvorledes passager-
befordringen fandt sted. (Bil-
letsalg, billetkontrol, pladsan-
visning m.v.)

Var der nogen udpraget bo-
lig-arbejdssted-trafik i forbin-
delse med stationen? (Omfat-
ter ogsd de daglige rejser til
skoler).

Hvorledes fandt skolerejser
sted? (De arlige ferierejser og
udflugter, ikke at forveksle
med de daglige rejser til skole).
Skete befordringen med serli-
ge tog?

Kunne man kgbe sarlige bil-
letter til nedsat betaling? (We-
ek-endbilletter, badetog el.
lign.)

Kan De huske, der var serlige
befordringer af serlige perso-
ner? (F.eks. kongehusets rej-
ser).

Hvilken indflydelse havde hgj-
tiderne og de halvarlige skifte-
dage pa trafikken?

Var der stgrre samlede trans-
porter af samme godsart?
(Mergel, grus, brunkul el. lign.)
Beskriv hvorledes disse trans-
porter foregik.

4.8

4.9

Var der i forbindelse med hav-
nen tale om direkte losning og
landning af skibe fra jernbane-
vogne? Fortal om godsart, af-
sendelsessted, bestemmelses-
sted.

Hvad kan De igvrigt fortalle
om befordringen af gods, post
og rejsegods.

5. Faste anleg

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Prov at beskrive, hvordan
strekningen eller stationsom-
radet s& ud i Deres tid. Hvilke
ting var karakteristisk for net-
op den tid? (treeperron, tjere-
perron, olielygte m.v.)
Hvordan var telegraf-, signal-
og sikringsanleg indrettet?
Fandtes sarlige lokale signa-
ler? (F.eks. rangersignaler).
Hvordan var lokaleforholdene
i de bygninger, De kom i? (sta-
tionsbygning, remise, pakhus
el. lign.)

Fandtes der pa stationsomréi-
det privatejede bygninger?
(Pakhuse, depoter, isvarker
el. lign.)

Varderi Deres tid stgrre arbej-
der igang med ombygning eller
nyanlag? Beskriv hvordan ar-
bejdet blev udfgrt, og hvilken
betydning arbejdets fuldfgrelse
havde for den daglige arbejds-

gang.

6. Driftsmateriellet

6.1

6.2

6.3

Hvilke typer rullende materiel
anvendtes i den daglige drift?
Hvorledes anvendtes de en-
kelte typer lokomotiver og
vogne? (Til persontog, til eks-
prestog osv).

Hvor var der stationeret hjzl-
pemateriel? (Hvilket). Kan De
huske tilfelde, hvor det blev
brugt?

7. Toggang

7.1

Beskriv i store trek, hvorledes

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

kgreplanen var tilrettelagt.
Hvilken forskel var der pa
sommer- og vinterkgreplan?
Hvorledes foregik togekspedi-
tionen, var der p& stationen
noget, som var karkteristisk
for netop denne station?
Ankom og afgik togene til ti-
den? Var der bestemte tog,
som ofte var forsinket, og ken-
der De &rsagen hertil?
Husker De nogle vejrmassige
vanskeligheder med gennem-
forelse af driften? (Sne, lgv
m.v.) Fortel om sarlige van-
skelige episoder — husk ca. ar-
stal.

Var der andre vanskeligheder?
(Kger pa sporet el. lign.)

Har De kendskab til serlige
strekninger, som var sarlig
berygtede for specielle van-
skeligheder? (kurver, stignin-
ger, sidevind osv). Har De evt.
selv oplevelser, som knytter
sig til den pageldende strak-
ning?

Hvilke ulykker og stgrre uheld
har De selv oplevet p& nerme-
ste hold? Fortel sa udfgrligt
som muligt, hvad der skete, og
hvilke fglger det fik.

8. Krigstid

8.1

8.2

Hvilken sarlig betydning hav-
de jernbanen under besattel-
sen? (Militertransporter, ene-
ste transportmiddel osv).

Hvordan smittede krigssituati-
onen af pa det daglige arbejde
ved jernbanen? (Mgrkleg-
ningsforanstaltninger, ind-
skrenket kgreplan m.v.)

8.3 Oplevede De eksempler pa sa-

vel direkte som stille sabotage?
Fortal hvad der skete, og hvil-
ke folger den fik.

9. Andre forhold

9.1

Hvordan var forholdet til andre
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En sporgeliste om jernbaneforhold
Ved Ole E. Mogensen

¥ Struer
museum
instanser? (F.eks. publikum, 9.4 Hvilke populere stillingsbe-
postvaesenet eller andre ba- tegnelser har De kendskab til,
ner). og hvad lavede de folk?

9.2 Kan De huske nogle af de andre
forretninger, som jernbanen
ikke direkte var impliceret i,

men som var pi en station?

(F.eks. restauranter, drager-
forening, kiosker eller perron-
salg).

9.3 Var der tog, som personalet
havde givet tilnavne, og hvilke
navne var der i sé fald tale om?
(Avistoget, »Sandbleseren«
m.v.).

9.5

9.6

(»Stander«, »De sorte« osv).
Giv eksempler pa kaldenavne,
som anvendtes for at skelne
folk fra hinanden i omtale.
Prov at gore rede for, hvorle-
des disse navne er opstéet.

(Ringkpbing-Jensen, Skive-
Pedersen osv).
Kender De nogle specielle

jernbaneudtryk, oger De kendt
med deres betydning og oprin-

delse? (»Hund«, »ost«, »flgjte
af« osv).

.7 Fortel om nogle episoder og
tildragelser fra Deres arbejde
ved jernbanen, som gjorde
sarlig indtryk pa Dem.

Ne)

Vejledning :

L&es sporgelisten igennem for at
finde spprgsmal om emner, De har
sarlig indsigt 1.

Besvar sporgsmalene pa papir i
A4 format (kan evt. rekvireres her-
fra), som kun beskrives pa den ene
side, og husk ud for svaret at anfore
spprgsmélets nummer.

Skriv s& detaljeret som npdven-
digt og veer hele tiden opma&rksom
pa tid og sted for det De omtaler.
Safremt De har lettere derved, ma
De gerne lave en sammenh&ngende
skildring fra Deres jernbanetid.

Hvis De ved besvarelsen kom-
mer i tanke om noget, som sporgeli-
sten ikke omhandler, men som efter
Deres opfattelse alligevel kan vere
af interesse, skal De endelig tage
det med.

Har De materiale, billeder o.l.,
der kan 'vaere med til at belyse De-
res arbejde ved jernbanen, vil vi
meget gerne vide dette og evt. be-
koste en kopiering af materialet.

Deres besvarelse vil indga i mu-
seets arkiv under Deres navn og i
fremtiden blive stillet til radighed
for jernbaneforskere og andre hi-
storikere, men Deres besvarelse vil
ikke blive offentliggjort i sin helhed
uden Deres tilladelse, og skulle der
i Deres besvarelse vare ting, De
ikke gnsker offentliggjort, vil dette
naturligvis blive respekteret.

Send Deres besvarelse til:
Struer Museum
Sondergade 23

7600 Struer

eller kontakt os pa:

(07) 85 11 08.
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Jernbaner 1 lane»skoven«

I

Shakespeares »Ro-
meo og Julie« siger den forelskede
Romeo: »Der er ingen verden uden
for Veronas mure«.

Med de ord forteller Shakespe-
are, at Romeos interesser kunne
telles pa én finger, nemlig pigen
Julie, fra Verona, Norditalien, og at
verdenen aldrig eri tvivl om Rome-
os noget defekte overblik.

Med tiden @&ndrede den liden-
skabslgse verden da ogsi replik-
ken/citatet til det stik modsatte, nu
ofte brugte, der er en verden uden
for Verona - underforstiet, at
mennesker Kloden over kan lere af
hverandres handlinger.

Det gzelderi det fglgende for bade
privat og statslig virksomhed.

Det er en beretning om, hvorle-
des i dette tilfelde private igang-
sattere kan slippe af sted med at
lane s& megeti udlandet, at det, der
lanes til, bliver en for tung byrde,
navnlig nar det kniber med béde
igangsetternes og statens overblik.

»Scenen« er den sydamerikan-
ske republik, Venezuela — landet,
mange af os (kun) forbinder med
danske udvandrerfamiliers rug-
bredssavn 1 Venezuela kort for
Verdenskrig II.

I dag har Venezuela 12 millioner
indbyggere af sort/hvid/indiansk
afstamning —en 3-dobling p4 40 ar —
og en betydelig eksport. For landet
er eventyrligt rigt:

Guld, kobber, jern, gummi, kul,
olie, kaffe, verdens bedste kakao
kommer fra Venezuela, sukkerrgr,
bananer, majs, hvede, byg, tobak,
bomuld er Venezuelas vigtigste
naturrigdomme.

Sé der er brug for godsbaner!

Men Venezuelas samlede jern-
bane»net« erkun pa ca. 350 km - til
et landomréade, derer 24 gange stgr-
re end Danmark!

Ogsa sammenlignet med andre
sydamerikanske staters sporareal

er Venezuelas abnormt lille.
Hvorfor?

Svaret er: Da jernbaner begyndte
at brede sig pa det sydamerikanske
kontinent, oprettede udenlandske
selskaber i Venezuela — for uden-
landsk kapital — lidt over 1,000 km
skinneveje, som alle troede var be-
gyndelsen til flere. Men straknin-
gerne blev bygget uden blik for
sammenhang. De enkelte selska-
ber anlagde linjer, hvor de blot
skgnnede, behovet ville give mest
udbytte.

Opfattelsen af konstruktions-
form og drift varierede ogsé. Det er
karakteristisk for landets fgrste i alt
1,020 km sporareal, at det blev byg-
get i1 6 — seks — sporbredder!

De overvejende europziske in-
vestorer (og samtidigt konkurren-
ter) nerede ikke just broderlige fo-
lelser indbyrdes. Andre forhold
blev bare undervurderet:

Landets politikere rivaliserede
kraftigt, det medfgrte borgerkrige
= driftsforstyrrelser. Desuden ko-
stede tropesygdomme mange oftre i
befolkningen bade under anleggel-
sen og senere under dirften af ba-
nerne. En grensestrid imellem Ve-
nezuela og Britisk Guyana bidrog
endvidere til internationale gnid-
ninger i begyndelsen af 1900-tallet,
det »smittede af« pa forholdet til
banernes kreditorer.

Dertil kom den afggrende faktor,
at betalingen af renter og afdrag til
de udenlandske kreditorer gjorde
driften mere og mere problematisk
for selskaberne.

En ond cirkel opstod: Befolknin-
gens reaktion pa stadig dyrere og
ringere skinnevejstransport var en
voksende uvilje imod banerne. Det
lettede jo ikke Venezuelas trans-
portbehov, at landet er rigt pa na-
turgoder, nar jernbaneselskaberne
slebte til overmal pa deres egne —
okonomiske —byrder. Kortest sagt:

Hvert nyt konto-udtog fra selska-
bernes kreditorer gjorde banerne
mere upopulere hos den indfgdte
befolkning!

Til sidst undgik befolkningen at
bruge skinnevejene, men foretrak
statslandevejene, som stadig blev
forbedret. Derfor havde Venezuela
et for Sydamerika bemerkelses-
verdigt godt vejnet allerede i be-
gyndelsen af 1930erne.

Og da landets rige oliekilder flpd,
dermed benzin og bilen »fandt hin-
anden«, kom der ekstra fart over
Venezuelas motorvejsystem.

Jernbanerne kunne nu ikke len-
gere konkurrere med (last)biler og
motorveje. Banestrekningerne
skrumpede ind til mindre end en
femtedel (totalt 173 km) af det op-
rindeligt anlagte areal i tiden helt op
til midten af 1970erne.

Deter faktisk forst i de allersidste
to &r, at Venezuelas regering har
taget alvorligt fat pa at udbedre for-
tidens jernbanefadese - udeluk-
kende med én, usentimental moti-
vering: Jernbaner er Jordens mest
fornuftbetonede  overfladetrans-
portgr.

I dag har Venezuela planer til et
moderne, nationalt skinnevejsnet
integreret med motorvejene, som
passer til det store, hurtigt indbyg-
gervoksende lands behov, dog fgrst
og sidst til industri- og anden god-
stransport.

Chefen for Venezuelas jernbane-
administration heder  Roberto
Centeno (billedet), ingenigr, an-
svarlig for den igangverende for-
bedring og udvidelse af gamle
strekninger, som i 1991 ventes at
have forgrenet sig til i alt 3,700 km
moderne sporanleg.

Fortidens udenlandske jernba-
nebyggeres resultater satte bogsta-
veligt talt sd skremmende spor i
landet, at kun hvor det er tvingende
npdvendigt indfpres i dag udstyr, s



som lokomotiver, fra andre lande.
Venezuela vil udnytte sin egen tek-
nologi mest muligt, siger Centeno.

Sa grundigt og vidtskuende gar
han ind for fremtidens skinneveje,
at han har opfordret Venezuelas
universiteter til at oprette leerestole
i jernbaner den fgrste professor i
Jernbaner er pa vej. Men ogsa sko-
ler til treening af teknisk og speciali-
seret personale tager form.

Malet: En velskolet, 1. genera-
tion af indfpdte jernbanefolk — ca.
19,000 medarbejdere omkring ar
1991.

Det er en stor opgave, indrom-
mer Centeno. Den ville have veret
mindre — méaske slet ikke have fore-
ligget? — hvis der imellem Venezu-
elas private jernbanepionererelleri
rekken af landets egne, indfpdte
regeringer i samme tidsrum havde
veret blot ét hoved med (over)blik
for sumarbejde og sans for at skabe
det.

Der skulle imidlertid alt for man-
ge, byrdefulde 1an og — bl.a. — seks
sporbredder til, for begge parter
kunne se det.

Roberto Centeno, vidtskuende chef for Venezuelas
Jernbaneadministration, vil have 1. indfpdte generation af jernbanefolk

uddannet for 1991 .

UDLANDET
I

—GLIMT

e CHICAGO haren —nu 8 ar gam-
mel — plan om at bygge t-banelinje
imellem en ny universitetsby, cen-
trum og et voksende handelskvar-
ter langs Michigan-spen. Senest
har folk i regeringskredse anbefalet
beskaring af projektet.
Det er nok stadsgartneren.

e JAPANS regering har godkendt
en 50% passager- og fragttakstfor-
hgjelse i kampen mod underskud
(over yen 400,000 millioner arligt).
Dermed er visse 1. kl. statsbane-
billetter nu dyrere end indenrigs-
flytaksterne. Folge: Fald i togpas-
sager- og fragttrafik.

Logisk idé synes nu at veere rul-
lende materiel med vinger.

e AFRIKAS jernbaneunion,
U.A.R., afholdt bestyrelsesmegde i
Accra, Ghana, med delegerede fra
22 afrikanske stater og generaldi-
rektgren for Nigerias baner, hr. T.
1. O. Nzegwu, som president. Mo-
det valgte nye vice-prasidenter for
Nord-, @st-, Central- og Vestafri-
kas ruteomréder.

107 ar efter, at post og proviant til
dr. Livingstone forsvandt sporlgst.

e MOSKVA forbedrer transport-
midlerne for gaster til Olympiske
Lege 1980 — bl.a. pa de travleste
t-banestationer sattes rulletrap-
pernes hastighed op med 15 cm/se-
kundet.

Bliver det verdensrekord?

Mere udland i glimr side 13
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Gratistbekempelse pa to mider

L

ONDON TRAN-
SPORT vil indfgre 100% effektivt
varn imod rejsebedrageri pa t-ba-
nen. Gratister koster arligt LT ca.
kr. 70 millioner.

Flere kontrolapparattyper over-
vejes. Fellesprincippet i dem er
elektroniske garder/lager, der kan
bade sxlge og kontrollere kodede
billetter.

Kgbte billetter stikkes ind i en
&bning i apparatet, der »leser« ko-
den. Er billetten i orden, abnes la-
gen til perronerne.

Apparatet returnerer straks bil-
letten til den rejsende, s denne kan
medtage billetten og gentage kon-
trolhandlingen p& ankomststati-
onen. Her »laser« maskinen, om
passageren har kort den kpbte di-
stance/rute — er der kort for langt,
&bnes lagen ikke. Billetten skydes
tilbage til den rejsende, der ma kore
tilbage til rette station.

Etaf de mekaniske raffinementer
er en opsamlingszone i mgntindka-
stet, hvorved det er muligt for en
rejsende at indkaste menter lige i
halene pa en anden rejsende endnu
medens denne er pi vej igennem
lagen og fér sin billet udleveret af
maskinen.

Hvor garder af denne type ind-
bygges i mandshgje hegn, vil mu-
ligheden for at slippe igennem uden
at betale vaere nermest nul.

Man kunne tenke sig, at to myn-
deslanke snydere, der ville prgve at
rejse pa én billet, kunne klemme sig
igennem lagerne samtidigt. Men
gardets fire fotoceller, der folger
hver enkelt rejsendes bevagelser
igennem lagerne samt andre rej-
sende og stationspersonale ville se
dobbelt»akten«. S& der skal mere
end almindelig dristighed — foruden
slankheden - til for at gennemfore
et sddant nummer!

Man kan altsd sige, at systemet
representerer »den harde linje«:

Det bygger pa usminket mistillid til
de rejsende - pa den kontante anta-
gelse, at folk snyder, hvis der er
mulighed for det.

De forste LT-stationer, der har
faet gaerder opstillet, melder da og-
s& om 5%-10% storre billetindtegt.
LT har planer om at opstille elek-
troniske gaerder pa ca. halvdelen af
Londons 250 t-banestationer.

I ovrigt er disse apparater en vi-
dereudvikling af de elektroniske la-
ger, der allerede findes pa nettets
Victoria-linje, verdens mest auto-
matiserede t-banelinje, »laborato-
rium« for andre end denne jernba-
netekniske landvinding. (Fotogra-
fiet her er fra dbningen i 1969 med
dronning Elizabeth Il foran lagerne

pa Green Park station i ferd med at
stikke en billet i kontrolvarket).

Kontrasten til LT s kontrolappa-
ratur er det »abne system«, som
bl.a. DSB og de franske statsbaner
bruger: Tidstemplingsmaskiner pa
perronerne og stikprovende reviso-
rer i togene.

Systemet passer dansk mentali-
tet, fordet er fjernt fra »teknokrati«
og bygger lige sd usminket pa rillid
til de rejsende.

Derfor er det nedslidende, men
nappe uventet, at DSB arligt sny-
des af ca. 5% rejsende hovedsage-
ligt pA S-banen, hvilket er det naer-
meste man kan komme en talmees-
sig vurdering af snyderiets omfang.

Hvor »halter« systemet?

Ikke utaenkeligt deri, at kommu-
nikationen til de rejsende ikke er i
samme plan som selve apparaturet.

Det abne system »taler« jo til
passagerernes arlighed. Det logi-
ske ville s& vaere, at kommunike-
ringen mindede rejsende om, at det
er noget af en wressag ikke at be-
drage transportgren!

Faktisk bruges derimod op-
slagsmateriale af forbudsarten,
»Adgang kun for passagerer med
kort eller tidstemplede billetter«
o.l.

Et mere menneskerettet, psy-
kologisk motiveret budskab ville
afrunde systemet. Anskueligge-
rende idé: Plakat med teksten, Rej-
ser DE med »sort streg« i panden?
og tegning af synder med streg i
panden pa vej forbi stemplingsma-
skinen, der »indhenter« synderen
(tegningen).

Motiveringen for at bruge netop
det let karikerede: Hvis gratisten
kan ggres bare lidt til grin, dermed
en anelse flov, irettesettes ved-
kommende langt mere indtrengen-
de end det er muligt udelukkende
med girokortet og bgdebilletten.
Rejsende selv er tilmed ofte gode
allierede i en s&dan proces — d.v.s.
med deres blikke og smil, nar de
overvarer togrevisorer afslpre
gratister pa fersk gerning i toget!

Midlet rummer ogsé en hidtil ik-
ke udnyttet public relations mulig-
hed, idet DSB/HT med et tema af
nevnte art appellerer direkte til
kundernes bedre sider —i stedet for
»affyringen« af det nasten udford-
rende(!), »Sta ikke pa uden stemp-
let billet eller gyldigt togkort«
0.S.V.

Navnte mere personligt rettede
henvendelse til publikum er et vel-
provet middel. Blot to eksempler:

Under Verdenskrig II blev den
psykologiske form brugt bl.a. i
kampagner imod medborgere, der



»glemte« at vise samfundssind i
krigshverdagens mangelsamfund.
Parallellen til rejsebedrageri er
klar.

Et andet dobbelteksempel af
@ldre dato er historien om M. A.
Goldschmidts vittighedsblad, Cor-
saren (navne»faderen« til det nu-
varende), der la&nge og bidende i
karikaturer og tekst forfulgte Spren
Kierkegaard, sa selv denne &ndsli-
vets gigant folte sig dybt saret.

Men da Kierkegaard fandt pa
offentligt selv at bede om at blive
skeldt ud i1 »Corsaren«, opnaede
han at gore tilstreekkeligt grin med
bladet, s Goldschmidts pen miste-

de »brodden«. Faktisk lod
Goldschmidt sit offer vare deref-
ter.

Nar psykologisk »skyts« kunne
bidrage til, at krigstidens menneske
viste samfundssind, og humor og
satire kunne fa vor — maske verdens
—storste tenker, Kierkegaard, til at
reagere samt fa den yderst nebbede
Goldschmidt til at opfere sig or-
dentligt, s& kan midlet ogsé bidrage
til at fa gratisten til at stikke billet-
ten 1 stemplingsmaskinen!

Det er i hvert fald til enhver tid
forspget veerd at prove pa at komme
pa talefod med mennesket...ogsa i
gratisten.

S-banens »abne« billetkontrolsystem bygger pa tillid til publikum. Det
menneskerettede i systemet indbyder til kommunikation i samme plan,
som f.eks. i denne plakatidé — DSB-rodbund, kun »synderens« ansigt,

urskiven og teksten i hvid.

UDLANDET
I

—GLIMT

e LONDON TRANSPORT er rig-
tigt i julegavestemning i &r: 25. de-
cember — briternes »store dag,
svarende til vores 24. — korer Lon-
dons t-baner og busser gratis! Sid-
ste &r befordrede LT ca. 100,000
passagererd. 25., gaven skgnnes at
komme til at koste LT omkring kr.
130,000. Formél: Dels at skabe vel-
vilje hos publikum (altsa en typisk
public relations indsats), dels at
sikre LT-personale mere tid til at
holde jul med deres familier. Der
bliver alts til publikums fryd ingen
billetkontrollgrer eller inspektorer i
juledagstog og -busser.

Og Santa Claus kommer méske
med sma portioner af kalkun og
plumbudding til elektroforere og
buschaufferer —?

e BRASILIENSs planerom atbygge
to nye lokomotivfabrikker resulte-
rede straks i tilbudshenvendelser
fra firmaer i U.S.A., Canada, Itali-
en, Sverige, Tyskland og Frankrig.

Brasilianerne har jo bgnner nok
til regningen.

e JAPANs faste »Storebalts-for-
bindelse«, den 53 km lange Seikan
tunnel imellem hovedgen, Hokka-
ido, er nu mere end halvt ferdig.
Tunnelen, maksimumdybde under
vandspejlet 240 m, far to jernbane-
spor. Indvielse 1 1982, knapt 4 ar
senere end planlagt.

Sédan er det godt at gd neden om
og hjem.

13



Det tikker og takker og bimler og bamler

1 en villakaelder 1 Vanlgse

Lyntogslokomotivforer N. P. Rovark har i
40 ar delt sin tilveerelse mellem lokomotiver
og ure ~ i dag er han en anerkendt urspeci-
alist og far henvendelser fra hele landet.

Klokkerne slar, og tiden gar. Det
ubestridelige faktum har lyntogslo-
komotivfprer N. P. Rovark, Fugla-
gervej 17, Vanlgse, helt klart set i
gjnene efter et langt liv, hvor tid og
precision har veret veaesentlige
faktorer i hans tilverelse bade i er-
hverv og fritid.

Rovark er 65 ar, har haft 40 ars
jubileum ved DSB og har — sam-
menlagt — i mere end 40 ar levet et
andet liv ved siden af sin DSB-til-
verelse, nemlig livet i kelderen i
selskab med store ure, smé ure,
mellem hundreder af gamle ure og
nye ure, og studerende og repare-
rendealmindelige ure og sjeldne ure
samt vurderende billige ure og me-
get kostbare ure!

Kelderen under villaen p& Fug-
lagervej virker levende, som om
der boede skabninger i kroge, pa
hylder, i skuffer. Der hgres lyde
alle steder fra: ure gar, spiller og
slar.

N. P. Rovark begyndte at inte-
ressere sig for ure, da han var barn,
faktisk fra det tidspunkt, han lerte
»klokken at kende«, som man si-
ger. Han blev med tiden for alvor
»bidt« af ure. Det er for ham ikke
blot sporgsmalet om at fa et ur til at
fungere pracist i verket. Han stu-
derer hele uret. Dets historie, op-
bygning, og han bruger hundreder
af timer pa at restaurere klenodier,
fundet tilfeldigt i udlandet eller
herhjemme eller ure som kolleger
og venner er kommet i besiddelse
af. Det er hele uret, han beskaftiger
sig med, alts& ogs& genopbygningen
af selve urkassen. Pind for pind og
stykke for stykke samles, og
mangler der et stykke, er Rovark

manden, som selv producerer
stumpen af originale materialer.

N. P. Rovark sa forste gang da-
gens lys i Spentrup sogn — i byen
mellem Randers og Mariager, hvor
digterpresten Steen Steensen Bli-
cher levede sine sidste ar.

Trods en brazndende interesse
for ure var det ikke i dette fag, unge
Rovark blev placeret, da han skulle
velge fremtid. Han kom pé et sme-
de- og mekanisk verksted, og sene-
re drog han til Fyn for at blive svej-
ser pa Odense Stalskibsverft.

I tredivernes usikre beskaftigel-
sesperiode dromte mange unge om
at blive statsansat og sikret. Disse
dremme havde han ogsd. Samtidig
havde han siden barndommen og
siden forste tur med Randers-Had-
sund-privatbanen n&ret en vis inte-
resse for jernbaner, og det var der-
for naturligt at spge ind til Statsba-
nerne — forst som fyrboderaspirant,
senere som fyrbgder og lokomo-
tivforer. Det gjorde han si, og

forste arbejdsdag ved Statsbanerne
var med Fredericia som tjeneste-
sted. Senere blev han placeret i
Esbjerg, s& i Fredericia igen og i
1947 kom han s til at kere lokomo-
tiv fast og flyttede til Kgbenhavn.

I perioden fra fyrbgderaspirant
til lyntogslokofgrer i perioden
1937-78 har tilverelsen budt pa
mange gode og interessante ar in-
den for DSB. Udviklingen har ve-
ret rivende.

— Og jeg skal ikke nzgte, at jeg,
hvis det vrovl, jeg pa det seneste-
har haft med helbredet, ikke viser
sig at veere forbigdende, nu har lyst
til at legge op. Turen herfra og
langt op 1 Jylland og tilbage igen
med mange timers fraver fra
hjemmet er ikke lykken i en alder af
65 ar, siger Rovark en stille lordag
formiddag hjemme i kelderen, hvor
det som sedvanlig tikker og takker,
bamler, bimler og buldrer fra urene
i alle rummene. Pensionisttilvaerel-
sen gleder jeg mig til, fordi jeg har



alle disse ure, som jeg skal have sat
i stand. Jeg ser ogsa frem til at kun-
ne vare noget mere herhjemme
sammen med min kone. Vi har in-
gen bgrn og foler, at vi har brug for
at vere sammen mest muligt.

N. P. Rovarks kelderrum i villa-
en pa Fuglagervej virker p4 en eller
anden made som en troldmands
studereverelse. Stablet op af veg-
gene pa hylder og i reoler star der i
hundreduvis af fine, smi morke trae-
kasser med sirlige sedler haftet pa
endestykket. Kasserne, kasserede
cigarkasser, som en bekendt i man-
ge ar pligtskyldigt afleverede, nar
de var tomt, indeholder utallige ure
og reservedele til ure.

P4 hver kvadratcentimeter ledig
plads er der anbragt ure, som skal

bygges op eller istands®ttes rent
mekanisk. Urene kommer fra kol-
leger, venner og bekendte eller er
kasserede eksemplarer, som Ro-
vark har faet og som han s&tter i
stand for sjov skyld. Han kgber re-
servedele, men tit ma han selv lave
dem med sit imponerende mini-
varktgj og paA miniaturedrejebenke
indkgbt i udlandet.

— Jeg fremstiller ofte selv kam-
hjul, aksler og lignende. Det er pil-
learbejde — man skulle nedigt
komme til at lave et hjul med en
tand for meget. Det er faktisk sket
for mig, griner han.

— Der ermange penge i dette her.
Dog ikke til mig. De ting, jeg be-
skaftiger mig med, er hobbypre-
get. Det er istandsattelse af ure,

som ingen, absolut ingen professi-
onelle urmagere ville spilde tid pa.
Min timelgn er, hvis den regnes ud,
ikke p4 mange grer, men jeg har det
dejligt. Det er spendende, og folk
bliver glade, nar man kan hjzlpe
dem.

Nu héaber jeg dog ikke, at denne
artikel forer til lige s& mange hen-
vendelser, som en gang, TV lavede
en udsendelse med mig om min
hobby. Hold da op, jeg var ved at
drukne!

— Erfarer du dig frem til den viden
om alle de hundreder af forskellige
ure, eller leser du dig frem til
kendskabet?

—~ Bade og. Jeg erfarer mig natur-
ligvis frem til en hel del, men
grundlaget er dog viden. Jeg har
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mere end 50 danske og udenlandske
bgger om ure, og jeg rejser rundt i
udlandet og studerer ure — fgrst og
fremmest har jeg tilbragt mange ti-
mer pa et af verdens fornemste
ur-museer i Wien. Jeg har netop
varetderiarigen. I Wien har jeg pa
et loppetorv erhvervet en del af mi-
ne uundverlige redskaber, og jeg
har fundet spe&ndende ure, som jeg
har kebt, fx. ure fra 1600-tallet,som
kan ga, sl og ringe, sjeldne ure,
som har varet ophangt i kaner eller
kareter og de yndigste stenbesatte
dameure, som kimer med en spaed
klokke, nermest som nar baekken
risler!

— Er du den i landet, som ved
mest om gamle ure, udenlandske
ure osv?

— Nej, det er jeg ikke. Der findes
folk p4 Nationalmuseet, som ved
meget mere, men jeg ved da en hel
del, og der er da ogsi bekendte til
mig fx. antikvitetshandlere, som
spgrger mig til rids, narde starover
for sjeldne og gamle sager pa netop
dette omrade.

— Hvor gamle er de &ldste eksi-
sterende ure?

— De fgrste hjul-ure er fra
1200-tallet og de blev fremstillet af
italienske munke. I Dover Castle
star det aldste eksisterende verk.
Det er fra 1350.

— Det kraever en rolig hand og et
sikkert gje ikke alene at sztte re-
servedele 1 sma ure, men ogsé isaer
at fremstille disse reservedele selv.
Hvorlenge tror du, du kan blive
ved?

— Det er sveert at sige. Endnu har
jeg ingen problemer undtagen med
de allermindste dameure. Indma-
den i dem bestar af utroligt smé de-
le, og dem holder jeg mig helst fra
nu.

Nye stgttemuligheder
for lonmodtagere
ved rekreations- og kurophold

Flere tusinde LO-medlemmer far
nu mulighed for gkonomisk tilskud
til kur- og rekreationsophold pa
godkendt institutioner i ind- og ud-
land.

Disse tilskud vil kunne ydes af
» Foreningen til oprettelse og drift
af sanatorier og til stptte af syg-
domsramteborgere«, hvis formand
er fhv. folketingsmand Niels Mgrk,
Helsingor.

LO er medlem af landsforenin-
gen og LO-sekreter Verner Sgren-
sen er med i foreningens ledelse.
Om baggrunden for foreningens
virksomhed og stgttemuligheder,
forteller Niels Mork:

— Fgr sygekasserne blev ophavet
ved lov i 1973 gennemfgrte De dan-
ske Sygekassers ledelse en ind-
samling blandt sygekasser og
amtsforeninger for at samle start-
kapital for stgtte til oprettelse af
hjerte- og kredslgbssanatorier i
Danmark.

— Efter indsamlingens afslutning
dannedes » Foreningen til oprettel-
se og drift af sanatorier og stgtte af
sygdomsramte borgere. Sygekas-
sernes fond af 31. marts 1973«.
Nye medlemmer
Foreningen ledes af et reprasen-
tantskab og en bestyrelse, hvori de
daverende sygekasser, DA, LO,
andre organisationer og kommuner
er repraesenteret.

— Vi optager meget gerne nye
medlemmer bl.a. fagforbund, siger
Niels Mgrk. Ved optagelsen beta-
les et indskud p& 5000 kr. og det
arlige kontingent er fastsat til 1000
kr.

— I erkendelse af, at der kan g&
mange ar, for det bliver muligt at
opfylde foreningens primere for-
mal — at oprette og drive sanatorier
fortrinsvis for erhvervsmassig re-
validering af borgere, som rammes
af hjerte- og kredslgbslidelser — —
har repraesentantskabet vedtaget at

bruge ca. halvdelen af formuens af-
kast som tilskud til individuelle kur-
og rekreationsophold i ind- og ud-
land.

Lagehenvisning

Niels Mgrk oplyser, at betingelsen
for et sadant tilskud er, at henvis-
ning sker af bedriftslege, den al-
ment praktiserende laege eller ho-
spitalsleegen. Foreningens ledelse
afgor selv, pa baggrund af legelige
oplysninger m.v., hvilke instituti-
oner, der kan anses for at opfylde
betingelserne, for at der kan ydes
tilskud.

— Tilskuddene bliver variable og
afhengige af omstendighederne,
herunder om der ydes tilskud fra
anden side. Ogsa de legelige udta-
lelser og sociale forhold vil spille
ind. Repraesentantskabet har fore-
lpbig fastsat et vejledende maksi-
mumtilskud pa 3000 kr., oplyser
han videre.

— Der vil dog i serlige tilfelde
kunne bevilges et serligt tilskud,
f.eks. hvor der er tale om sarligt
langvarige ophold, eller hvor ansg-
gerens sygdom ggr det pdkraevet, at
egtefellen kommer med som led
sager.

— Der &bnes saledes mulighed for
at yde stgtte til en rekke medborge-
re, sa de far et tiltreengt rekreations-
eller kurophold, uden at deres gko-
nomi behpver at blive pdelagt.

Stor betydning
LO-sekretaer Verner Sgrensen un-
derstreger, at set fra fagbevagel-
sens side abner der sig her nye mu-
ligheder for fagforeningsmedlem-
mer, der er blevet ramt af sygdom.
— Dette er givetvis starten pa no-
get, der kan f& stor betydning for
fagbeveaegelsen, og jeg kan tilslutte
mig formandens gnske om, at flere
faglige organisationer stgtter arbej-
det ved at blive medlemmer af for-
eningen, slutter Verner Sgrensen.
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Sporgsmal til
trafikministeren

»Vil ministeren udferligt kom-
mentere EF’s trafikplaner, herun-
der en eventuel @stersp-bro?«

Svar:

I begrundelsen for spgrgsmaélet
henvises til en artikel i »Det ny
Notat« den 3. november 1978. Jeg
har laest den pageldende artikel og
kan oplyse, at den danske regering
ikke er bekendt med den omtalte
investeringsplan fra Kommissi-
onens side, omfattende projekter til
etsamlet belgb pa ialt 200 milliarder
kr., som er nevnt i denne artikel.
P4 baggrund heraf kan jeg ikke re-
degore for denne plan, og jeg vil
som fplge heraf ogsa afstd fra at
kommentere de i ovennavnte arti-
kel angivne oplysninger.

Hvad angar spgrgsmélet om an-
leg af en Pstersp-bro skal jeg hen-
vise til min redeggrelse af 17. okto-
ber 1978 til folketinget angiende
Store Balts projektet, hvoraf det
fremgar, at ifplge regeringens op-
fattelse mé en fast forbindelse over
Store Balt ubetinget komme forud
for en fast forbindelse over @ster-
pen, og at dette gaelder uanset,
hvorledes en Osterspforbindelse
teenkes bygget og finansieret.

Rettelse vedrgrende
DSB-skolen 1979

I oversigten for DSB-skolen i DLT
no 11 er fejlagtigt angivet at hold,
der er antaget i vestomradet skal til
uddannelse p& S-togene.

Fejlen beklages.

Fra medlems-
kredsen

Hviske-hviske

Hviske — hviske — hviske, hvad er
det du siger? Hviske — hviske — hvi-
ske, nej nu ma du holde op. Jeg kan
ikke hgre hvad du siger. Sig mig har
du mistet talegaverne? Er det ngd-
vendig hele tiden, at sidde der og
hviske? Tyss, jeg omtaler forhand-
lingerne vedr. beskatningen af vo-
res kgrepenge. Jamen, kommer det
daikke medlemmerne ved? Det ved
jeg nu ikke rigtig, tiske — tiske —
tiske.

Hviske — hviske — hviske. Hvad
er der nu? Tys, det er forhandlin-
gerne om reservens spodtlertab i
forbindelse med sygdom. Er det
ogsad hemmeligt? Ja da, tiske — tiske
— tiske.

Hviske — hviske — hviske. Sig mig
kan du blive ved, hvad er der sa? Jo
det er den, pa kongressen, nedsatte
arbejdstidsgruppe, vedr. arbejds-
tidsregler, som jeg ved eksisterer.
Tiske — tiske — tiske.

Hviske — hviske — hviske. Sa er
det godt, for sidste gang, hvad er
der nu? N4, det er bare vores over-
enskomstkrav. Tiske — tiske — ti-
ske.

Sig mig er det et hemmeligt bro-
derskab du er medlem af? Inden jeg
svarede si jeg mig tilbage og for-
talte at det var det ikke, men der-
imod Dansk Lokomotivmands
Forening.

»den passive«

Dyrere forsik-
ringer

I Den gensidige Forsikringsfor-
ening for Tjenestemand har vi ogsa
mearket de sterkt stigende udgifter
til erstatninger, ikke mindst pa
autoforsikringsomradet. Selv om
de arlige indeksreguleringer bgder
pa denne udvikling, har de desveer-
re vist sig utilstrekkelige, og vi har
derfor — pa linie med andre forsik-
ringsselskaber — set os ngdsaget til
at matte foretage en ekstraordineer
forhgjelse pa 15% i vor tarif for
motorkgretgjsforsikring.

Denne tarifforhgjelse — som rent
teknisk er iveerksat pr. 31.8.1978 —
vil, med respekt for loven, forst
kunne fa virkning ved udlgbet af
den gaxldende prisstoplov pr. 26.
februar 1979, eller i praksis ved
lpnafkortningen pr. /. marts 1979.

Det vil maske erindres, at vor

forening i 1974, som en fplge af
oliekrisen, foretog en reduktion i
vore motorforsikringspreemier pa
15% — ipvrigt som et af de allerfor-
ste selskaber i landet — og vi havde
naturligvis habet at kunne bevare
denne rabat permanent. Udviklin-
gen har gjort dette hab til skamme,
og vimaidagerkende, at antallet af
skader beklageligvis er pa det
samme hgje niveau som for oliekri-
sen.
Vi benytter denne lejlighed til at
meddele, at vore forsikringspra-
mier — inden for sdvel motor-, som
vore gvrige forsikringsformer — vil
blive indeksreguleret i 1979 i over-
ensstemmelse med de dispensati-
oner, der i Monopoltilsynet er givet
i prisstoploven, og det vil i praksis
sige med virkning i lonafkortningen
pr. 1. januar 1979.

Vore medlemmer vil saledes
merke praemiestigning bade pr. 1.
januar 1979 og pr. 1. marts 1979,
men stigningerne er s4 moderate,
som det har veret os muligt, ud fra
synspunkter om sund gkonomi,
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lovgivningens bestemmelser, og —
sidst men ikke mindst — vort formél:
at skaffe medlemmerne de bedste
og billigste forsikringer
Med venlig hilsen
Den gensidige Forsikrings-
forening for
Tjenestemwnd
20.11.1978

Uddeling af
legater

Kong Christian [Xs understgttel-
sesfond, DSBs 2 jubileumsfonds,
fru Isabella Winifred Tougaards le-
gat og trafikinspektgr C. J. M.
Wieth og hustrus legat.

Den 29. januar 1979 vil der til an-
satte, tidligere ansatte og efterlad-
te, der uforskyldt er kommet i
trang, kunne uddeles 7.500 kr. i
protioner a 500 kr. af Kong Christi-
an IXs understgttelsesfond, 4.000
kr. i protioner a 500 kr. af DSBs
Jubileumsfond af 1. september
1917,6.200 kr. iportioner pA mindst
100 kr. af DSBs Jubileumsfond af
27. juni 1947, 16.000 kr. i portioner
p& mindst 100 kr. af fru Isabella Wi-
nifred Tougaards legat og 12.500
kr. i protioner pd mindst 500 kr. af
trafikinspektor C. J. M. Wieth og
hustrus legat (ansggere med til-
knytning til Hellerup station i &rene
1911-1934 gives en vis fortrinsret til
sidstnevnte legat).

Ansggning om at komme i be-
tragtning ved uddelingen mé inden
den 31. december 1978 indgives til
et medlem af bestyrelsen for Kong
Christian IXs understgttelsesfond
eller til velferdskontoret (lokal
2824), hvor ansggningsblanketter
kan fés.

Blanketterne er geldende til alle
fem fonds, hvis ikke andet anfores.
Bestyrelsen for Kong Christian IXs

understottelsesfond, der uddeler
belgbene, bestar for tiden af:
generaldirektgren
forretningsforer B. T. L. Aanes,
Dansk Jernbaneforbund
sekreter P. J. Larsen (Kamstrup),
Dansk Jernbaneforbund
sekreteer S. H. Majlund, Dansk
Jernbaneforbund
overkontorassistent fru K. E. S.
Hagen, rutebiltjenesten
afdelingsarkitekt K. Hjerting, byg-
ningstjenesten
lokomotivinstrukter E. Greve
Petersen, Dansk Lokomotiv-
mands Forening
lokomotivfgrer P. J. J. Busk, Kg-
benhavns Godsbanegard og
overtrafikinspektgor E. Svend-
sen, driftstjenesten.

Stationsforstander P. W. Stybes og
hustrus legater
I januar méned 1979 vil der kunne
uddeles 1 legatportion, der kan sg-
ges af alle tjenestemand ved DSB
eller af enker efter sidanne.
Blanketter til ansggning fas i
velferdskontoret  (lokal 2824),
hvortil anspgning sendes inden den
31. december 1978.

Dansk Lokomotivmands
Forenings Rejselegat

Ved foreningens 75- ars jubileeum
blev ogsi givet pengegaver, som
efter beslutning skulle indgé i et le-
gat, der kunne sgges af medlemmer
som tilskud til en studierejse.

Der blev 20.000,- kr. til rAdighed
for legatet. Summen udgor legatets
grundkapital, der ikke m& mind-
skes. D.v.s., at renteafkastet er
grundlag for legatportionernes an-
tal. Der er nu oparbejdet en kapital,
der er grundlag for tildeling af et
legat. Legatportionernes stgrrelse

er fastsat til 1.000,- kr. Der tildeles
en ansgger én eller flere portioner
af denne stgrrelse afhangig af stu-
dierejsens laengde og varighed. Det
beror alene p& legatbestyrelsens
skgn, hvor mange portioner der til-
deles.

Det er en udtrykkelig betingelse
for at komme i betragtning, at le-
gatmodtageren udferdiger en rap-
port om studierejsen, og at den til-
stilles legatbestyrelsen. Efter le-
gatfundatsens bestemmelser er
rapporten legatets ejendom til fri
radighed.

Ansggning om at komme i be-
tragtning ved uddeling af legatet
skal vere legatbestyrelsen i heende
senest 15. marts 1979.

Ansggningen skal indeholde op-
lysning om studierejsens emne,
hvortil rejsen foregar og hvor lang
tid den varer.

Ansggningen sendes til:

Dansk Lokomotivmands For-
enings Rejselegat, Hellerupvej 44,
2900 Hellerup.

ORI OR R6) LC] FOLE @ Se/n (OFLIO)

Indbinding af
DLT 1978

Onskes DLT for 1978 indbundet,
bedes bestilling indsendt til for-
eningens kontor senest 31.12.1978
pris kr. 130.-.

O O O O O o O O o



PERSONALIA

Forfremmet til lokomotivfarer (K) (16. Irm.)
pr. 1/11 1978 efter ansggning
Lokomotivfarer (13. Irm.)

J. Lentz, mdt Gb i mdt Kh

Forfremmet til lokomotivinstrukter (21.
Irm.) pr. 1/11 1978 efter ansggning
Lokomotivfgrer (K) (19.4drm.)

B. C. Rasmussen, mdt Fa i mo Fa

Forfremmet til lokomotivfgrer (17. Irm.) pr.
1/11 1978 efter ansggning
lokomotivfarer (K) (16. Irm.)

V. H. Andersen, mdt Kh i mdt Gb

Forfremmet til lokomotivfgrer (18. Irm.) pr.
1/11 1978

Lokomotivferer (17. Irm.)

H. T. Rasmussen, mdt Fa i mdt Fa

Forfremmet til lokomotivfgrer (15. Irm.) pr.
1/11 1978

Lokomotivferer (13. Irm.)

H. F. J. Thielberg, mdt Hg i mdt Hg

S. A. O. Bigum, mdt Hr i mdt Hr

Ansat som lokomotivassistent (9. lrm.) pr.
1/10 1978

Lokomotivassistenter p.

T. I. Hansen, mdt Rf i mdt Rf

H. C. Christiansen, mdt Kh i mdt Kh

Ansat som lokomotivassistentp. pr. 1/12 1978
F. Frandsen, mdt Ar

M. G. Hansen, mdt Ar

F. N. Nielsen, mdt Fa

P. A. B. Kristensen, mdt Ar

W. Hansen, mdt Fa

K. P. Graversen, mdt Ar

Forflyttet 1/12 1978 efter ansggning
Lokomotivforer (17. Irm.)
M. H. Jakobsen, mdt K¢ til mdt Na

Afskediget pr. 30/9 1978 efter ansggning
Lokomotivfgrer (17. Irm.)
F. E. Horn, mdt Gb

Afskediget pr. 28/9 1978 efter ansggning
Lokomotivassistent p. (9. Irm.)
M. A. Holm, mdt Kh

Afskediget pr. 31/12 1978 efter ansggning,
alder

Lokomotivfarer (18. Irm.)

0. A. Sgrensen, mdt Ar

Afskediget pr. 31/1 1979 p.g.a. svagelighed
Elektrofgrer (15. Irm.)
B. E. A. Christensen, mdt Kh

Navnezndring

Lokomotivforer (17. Irm.)

E. F. Mikkelsen, mdt Ar, til E. Fjellerad
Lokomotivfarer (K) (16. Irm.)

J. Pedersen, mdt Kh, til J. Lentz

Opmarksomhed frabedes
Evt. opmarksomhed i anledning af mit
jubilzum frabedes venligst.

Ikf. P. V. Dam, Pa.

Evt. opmarksomhed i anledning af mit
jubilzum frabedes venligst.
Ikf. J. Schubert, Gb.

Evt. opmarksomhed i anledning af mit
jubilzum frabedes venligst.
Ikf. E. B. Kristensen, Ab.

Evt. opmarksomhed i anledning af mit
jubilzum frabedes venligst.
Ikf. K. S. Jensen, Es.

Evt. opmarksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst.
Ikf. P. A. W. Pedersen, Gb.

Evt. opma@rksomhed i anledning af mit
jubilzum frabedes venligst.
lkf. V. V. B. Moller, Fa.

Evt. opmarksomhed i anledning af mit
jubilzum frabedes venligst.
Ikf. C. G. Hansen, Ko.

Evt. opmarksomhed i anledning af mit
jubilzum frabedes venligst.
lkf. K. E. Nielsen, Rf.

Dgdsfald

Pens. lokomotivfprer A. C. Henriksen,
Odense, dod den 30.9.1978.
Lokomotivforer Vagn Laursen, Esbjerg,
dod den 24.10.1978.

Pens. lokomotivforer C. A. Thomsen,
Hojbjerg, dod den 3.10.1978.

Ansat som lokomotivassistent p. pr. 1/11 1978
M. S. Sgrensen, mdt Ar
B. Lindhardtsen, mdt Ar
K. A. Kaluzne, mdt Ar

F. Bunk, mdt Ar

S. E. Kielstrom, mdt Fa
K. O. Aurbo, mdt Fa

B. M. Jensen, mdt Fa

P. Christensen, mdt Fa

I. Mikkelsen, mdt Ar

B. Svendsen, mdt Ar

T. J. Soelberg, mdt Ar

B. Westergaard, mdt Fa
P. Kj&r, mdt Ar

F. Jensen, mdt Fa

F. B. Rasmussen, mdt Fa
E. O. Christensen, mdt Ar

Rodby ferge

Ordinargeneralforsamling ved Rpdby ferge
afdeling afholdes lgordag den 20.1.1979 kl.
13.00 i mpdelokalet p4 Rodby farge station.

Efter generalforsamlingen vil foreningen
vere vert ved en sammenkomst, hvor der
serveres en platte for medlemmer med da-
me.

Dette foregér i stadion-cafeteriet p& Rod-
by stadion kl. 18.30, hvor der senere pé afte-
nen vil vere mulighed for en svingom til
tonerne fra T.I.LH. kendte BIG-BAND
sound.

Der kan samtidig kobes diverse l&skende
drikke under/til dansen. Endvidere er der
ogsa Abnet mulighed for 600 m lpb pé cin-
dersbane.

Dette er samtidig en indbydelse til vore
pensionister ved depotet.

Lad os alle modes, unge som &ldre, og fa
en forngjelig aften.

Tilmeldingsliste findes pd opholdsstuen
ved Mdt Rf. Denne sluttes den 14.1.1979.
Vel mpdt og med hilsen
Festoriginalerne
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